Beim Speedmodell Cobra von Flieger-
fand handelt es sich um eine Weiterent-
wicklung der legendsren Speed-Cobra
aus dem Hause Simprop. Da ich das
Vorgangermodell selbst mehrere Jahre
lang geflogen habe und mich damals
schon die Performance, gekoppelt mit
der einfachen Handhabung, begeister-
te, war fir mich schnell der Entschiuss
gefasst, mich mit der Neuauflage dieses
Modells zu befassen. Eine zusdtzliche
Entscheidungshilfe war da mit Sicher-
heit auch der zur Untatigkeit verurteil-
te Impellermotor 05-91 VR-DF, der ge-
radezu die ideale Antriebskomponente
flir die Cobra darstellt. Der folgende
Bericht soll als Entscheidungshilfe
dienen, dieses Modell zu bauven oder
eben nicht zu bauen, und auch einige
Detaillasungen aufzeigen, die beim
Bau und Betrieb behilflich sein kénn-
ten. Gewohnte Bauschritte, wie z. B. das
Finish, wurden bewusst weggelassen.
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Der Bausatzumfang

... ist eigentlich relativ sparlich und besteht nur
aus dem einteiligen Flligel, dem Gfk-Rumpf,
dem einteiligen Leitwerk und zwei GfK-Teilen
fir den strémungsginstigen Ubergang zwi-
schen Fligel und Rumpf. Dazu gibts einige
DIN-A4-Seiten als Bauanleitung. Ein Plan ge-
hort leider nicht zum Lieferumfang, ist aber
bei dieser Teileanzahl auch nicht notwendig.
Ohnehin sollte dieses Modell nur von erfahre-
nen Modelifliegern gebaut und betrieben
werden, da es sich trotz der recht gutmirtigen
Flugeigenschaften keinesfalls um ein Anfan-
ger- oder Trainermodell handelt

Die Qualitit des GFK-Rumpfes ist sehr gut. Er
ist im Vergleich zur Speed-Cobra nochmals
deutlich strémungsginstiger geworden. Auf
ein ansteuerbares Seitenruder wurde verzich-

tet. Er hat eine praktisch fehlerfreie weiBe
Deckschicht, eine saubere Trennnaht und ist
durchgehend ausreichend druckfest, so dass
aus Stabilitdtsgrinden keine zusatzlichen
Spanten notwendig werden. Sein Rohgewicht
liegt mit 480 g absolut im granen Bereich.

Der Fligel ist im Gegensatz zur 5peed-Cobra
nur mit Balsa {statt Abachi) beplankt. Die da-
durch verringerte Druckfestigkeit habe ich
durch den Einsatz einer sehr stabilen Oraco-
ver-Folie wieder ausgeglichen. Bei einer pfleg-
lichen Behandlung, insbesondere wahrend
des Transports, sollte dies zudemn keine Rolle
spiglen, Die Querruder sind bereits ausge-
schnitten und fertig verkastet, auch die Balsa-
holz-Nasenleiste ist fertig verschiiffen. Auf der
Flugelunterseite sind Aussparungen, passend
fr robbe Servolock 2 fir 16-mm-Servos, aus-
gefrast. Auch die Lacher fir die Fldchendibel
sind bereits gebohrt. Einzig die beiden Rand-

Bereits der Bausatzinhalt verdeutlicht: Die »Cobrax verlangt den erfahrenen Modellbauer!
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Beim Einbau des Motors kann man sich an die Sache heran tasten. Wie das Ganze ablauft, ist im Einzel-
nan Im Taxt baschrieban.

bdgen aus Balsaholz sind noch zu verschiei-
fen. Kleiner Kritikpunkt: Sie weisen eine An-
stelhwinkeldifferenz von ca. 1° auf aufgrund
eines WVerzugs in einer Fldgelhalfte, was aber
im spateren Flugbetrieb keine Probleme be-
reitet. Die hohe Festigkeit auf Biegung und
Tarsion runden den sehr guten Eindruck des
Fliigels ab.

Analog zum Fliigel verhalt es sich mit dem
Hihenleitwerk. Das noch einteilige Hihen-
ruder ist ebenfalls bereits verkastet, die Na-
senleiste fertig verschliffen und macht auch
einen gualitativ sehr guten und stabilen Ein-
druck. Um den Luftwiderstand zu verringern,
wurde (brigens das Profil des Fligels wie
auch des Hohenleitwerks gegendber dem
Simprop-hMaodell an den AuBenssiten um ca.
1% ausgediinnt. Der Fligel wiegt mit den
beiden Querrudern 426, das Hohenleitwerk
55, das noch zu beschneidende Hohenruder
22 und die beiden zusatzlichen GFK-Anfor-
mungen 15 g.

Der Bau

Der Motoreinbau diirfte das kniffligste an der
Cobra sein. Zuerst muss eine Rumpféfinung
fir den Zylinderkopf erstellt wearden — bei Mo-
taren mit Heckauslass am besten auf der
Oberseite: Das Resonanzrohr vedauft dann
zentral auf dem Rumpfriicken und erzeugt
keine schadlichen Momente beim Schnellfiug.
Bei Seitenauslass-Motoren lohnt es sich, ent-
sprechende Uberlequngen anzustellen, Da
der Rurmpf ohne Einbauten, also auch ohne
Trennwand zum  Motorraum  ausgeliefert
wird, kann beim Anfertigen des Rumpfaus-
schnitts der Motor immer wieder von der Fli-
gelauflage aus nach vorne an die spatere
Montageposition geschoben werden. 15t das
Loch fir die spitere Montage ausreichend
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graB, muss die Entscheidung getroffen wer-
den, ab der Maotor tatséchlich von hinten
durch den Rurnpf montiert wird {demontier-
bare Trennwand) oder ob eine Mantage von
oben durch die Rumpftsfinung gewdlinscht
ist. Ich habe mich fir letzteres entschieden,
da ich die Trennwand zum Maotor fest ver-
harzen wallte. Im Machhingin bin ich sehr
gliicklich dber diese Entscheidung, da sich
durch den Heckvergaser viel Sprit in diesem
Bereich ansammelt, der nur durch einen fest
verklebten Spant dawerhaft vom Rumpfin-
neren ferngehalten werden kann, Durch die
»Top-Montages muss die Rumpféffnung
noch fur den Heckvergaser und die seitli-
chen Motarflansche vergréfiert werdan,
Dies verschlechtert zwar die Aerodynamik,
verbessert im Gegenzug aber die Alltags-
tauglichkeit des Modells. Der Motor |dsst
sich beispielsweise innerhalb weniger Minu-
ten kamplett aus- und wieder einbauen,

Als Motorbefestigung habe ich zwei 1,5 mm
starke CFK-Platichen zurecht gefeilt, genau
demn nach vorne schmaler werdenden Rurnpf
angepasst, Diese Platichen wurden passend
zum Motorflansch durchbohirt und mit auf der
Unterseite umaekehrt aufgeklebten h4-Ein-
schlagmuttern versehen. Damit alles in den
schralen Rumnpf passt, mussten die Ein-
schlagmuttern varher an einer Seite etwas ge-
stutzt werden. Dann konnte der Motor mit
mantierten CFK-Befestigungspldtichen sin-
gesetzt werden. Die Position des Motars habe
ich bestimmit, indern auf der Kurbehaelle die
Spinnerrickwand montiert und anhand des
Abstands zwischen Rumpfspitze und Spinner
Motorseitenzug und 5turz eingestellt wurds,
Dazu habe ich auf der linken oberen Seite in
Holzstiick mit 2 mm und auf der rechten un-
teren Seite eines mit 0,5 mm dazwizchen ge-

schoben und dafiir gesorgt, dass beide Holz-
sticke an Rumpfvorderwand und Spinner an-
liegen. Dies ergibt einen Seitenzug und Sturz
von jeweils ca. 1°, was sich im Flug als ausrai-
chend erwiesen hat.

Die beiden CFE-Plattchen wurden nun mit
dannflissigern  Sekundenkleber  an  die
Rumpfwand geheftet, der Motor wieder de-
mantiert und die CFK-Auflagen mit Laminier-
harz und einigen Winkellagen aus Glasfaser-
matte mit groBer Oberfliche an der Rumpf-
wand verklebt. Der Winkel unterhalb der
Auflagen wurde mit einem Gemisch aus Glas-
faserschnipseln, Microballons und Harz auf-
gefiillt. Auf diese VWeise halt sich die Biegebe-
lastung der Plattchen in Grenzen, und die Ein-
schlagmuttern kénnen sich nicht mehr l&sen.
MNach demn Aufbohren der Befestigungslacher,
dem Machschneiden der verklebten Gewinde
und dem Bohren des Befestigungslochs fir
die externe Disennadel wurde die mit Harz
impragnierte Trennwand aus 4-mm-Sperrholz
an der Rumpfwand hinter dem Motor ver-
klebt. Samtliche Haolzteile wurden mehrfach
mit Harz getrankt, um ein spateres Aufwei-
chen durch Kraftstaff zu verhindarn.

Ich will nicht verheimlichen, dass es sich bei
der oben geschilderten Verklebung des Mo-
tortragers eigentlich um die zweite Version
handelt. Bem ersten Mal habe ich auf die GFK-
Winkellagen verzichtet, was eigentlich auch
gut hielt, leider aber nur bis zum ersten Bruch
der Luftschraube im Flug bei Hichstdrehzahl.
Die anschlieBende Unwischt hat dann die bai-
den Plattchen mit den Faserschnipseln und
dem Harz sauber von der Rumpfwand ab-
scheren lassen. Ob die aktuglle Befestigunag ei-
nem erneuten Propellerbruch widersteht,
kann ich bis jetzt nicht sagen, will es aber ehr-
lich gesagt auch nie erfahren.

An digser Stelle ist es auch sinnvall zu erwih-
nien, dass die von mirverswendeten APC-Luft-
schrauben 10x 10 weit auBerhalb der Spezi-
fikationen betrieben werden. Ich kache mei-
na Propeller deshalb vor der Mantage ca. 30
Minuten in Wasser aus. Dadurch soll die 23-
higkeit des Propellers zunehmen und die
Bruchgefahr verringert werden. Trotzdem
wechsle ich inzwischen meine Propeller alle
drei bis finf Flige aus, da diese dann bererts
kleine Mikrarisse an der Oberflache aufwei-
sen, Da mir das auf Dauer zu tewer ist und ich
sowieso einen Propeller mit ebwas mehr Siei-
qung will, werde ich mir demnachst eine
Form anfertigen, um mir meine eigensn CFE-
Props zu laminieren.

Zum Einbau des Hahenleitwerks ist sigentlich
nicht vigl zu sagen. Die Ausschnitte miissen
noch heraus getrennt und anschlieBend das
Leitwerk darin verklebt werden. Ich habe es
diinn mit Parkettbodenlack eingestrichen, an-
schliefend mit 400er Schieifpapier Uberschiif-
fen und dann mit angedicktemn Harz in den

a1



Der Kriimmer entstand

in Eigenragie und wurde
den speziellen Gegebenhei-
ten folgend angefertigt. Er
sorgt unter anderem daflr,
dass das Resorohr nicht zu
stail nach oben weg steht.
Eine passende Rohrschelle

Rurmmpf geklebt. Ein dinne Harzraupe zwi-
schen Rumpf und HUWA st Obrigens nicht nur
spaltfillend, sondern beim spateren Bespan-
nen auch von Vorteil, da diese durch das Bl-
geleizen nochmals weich wird und sich somit
die Folie nach besser an der Kante verklebt,

Der Flugel ist nach dem Bohren der Befesti-
gungslécher und dem Feinschliff fast schon
bespannfertig. Lediglich im Bereich des
Rumpfes sind noch leichte Einpassarbeiten
notwendig. Bei dieser Gelegenheit habe ich
den Rumpf im Bereich der beiden Befesti-
gungsbolzen an der Fligelvorderseite mit ei-
nem mehrfach verleimten Sperrhalz ver-
starkt, Dies soll das Aufweiten der Befesti-
gungsitcher  werhindern.  Wor  dem
Bespannen wurde auch der Fliagel mit Par-
kettlack eingestrichen und Oberschliffen.

Mach dem Bespannen fehlt noch das Einkle-
ben der vorderen Bolzen und die Verklebung
der heiden GFK-Abdeckungen. Da die Fli-
gelschrauben durch die hintere Abdeckung
verlaufen, habe ich ein passendes Stilck
Sperrhalz unter diese gesetzt. Das verhindert
ein  unschénes Zusammendrocken  und
bringt zusatzlichen Halt fir die hinters Befes-
tigung des Resonanzrohres. Diese besteht
aus einem Edelstahlrohr mit jeweils einem
W4-Gewinde am Ende, wird im Flligel um ca.
10 mm versenkt, verklebt und zusatzlich van
unten mit dem Fliigel verschraubt. Eine aben
aufgeschraubte Rohrschelle nirmmt das Reso-
nanzrahr auf. Der passende Kriimmer wurde
aus zwei handgefeilten Edelstahlflanschen
und einem kurzen Stdck Rohr hartgeldtet
Diese Bauweise vermeidet, dass das Rahr im
20°-Winkel nach oben wegsteht, um Uber
den Fligel zu kommen, und zum zweiten
wird die Abstimmlange um ca. 2 cm verlan-
gert, wodurch auch die Resonanzdrehzahl
etwas reduziert wird. Das verwendete ByYM-
Resonanzrahr ist schlieBlich fdr Impellerbe-
triely mit Drehzahlen jenseits der 20,000 rpm
ausgelegt,

Zu den Servos: Das Hohenruder bedient ein
SES840 mit Metallgetriehe, die Drossel ein
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dient als Halterung fiir
das Resonanzrohr.

C-508 und die beiden Querruder jeweils gin
HS-225MG. Die H5-225 haben inzwischen
eine Saison hinter sich und scheinen den Be-
lastungen gewachsen. Zur Servobefestigung
im Fligel habe ich die Servolocks Mr. 2 van
robbe verwendet. Sie haben auch gleich ei-
ne passende Abeckung des Servahebels da-
bei, man will ja schlieBlich die gute Aerody-
namik beibehalten, Als Anlenkung habe ich
bel den Querrudern 3-mm- und bei den H-
henrudern 1,8-mm-5tahldraht im Bowden-
zugrdhrchen verwendet. Die Ruderhdrmer
am Querruder sind aus Kunststoff, am Hé-
nenruder habe ich schraubbare Messingru-
derhérner verwendet, bei denen die Lange
des Hebelarms praktisch stufenlos einge-
stellt werden kann, Als Empfanger ist ein
MPX FM-DS und als Akku 4x2.000 mAh
MihH von Sanye verbaut. Der Tank fasst 500
ml; das reicht fir ca. 7-8 Minuten Vollgas,
was sich als mehr als ausreichend erwiesen
hat. Ein entsprechend dimensionierter Sprit-
fitter wie auch ein Drucktankanschluss sall-
ten selbstverstandlich sein.

Zum Thema Sicherheit

Wie bei vielen Spartgeraten — und als nichts
anderes wirde ich die Cobra bezeichnen —
muss hier auch in besonderem Male an die
Sicherheit gedacht werden. Wie bereits er-

widhnt, werden kdufliche Luftschrauben auf
einermn 15-ccm-impellermotor weit auBerhalb
der Spezifikationen betrishen. Somit ist die
Gefahr eines Propellerbruchs um ein Vielfa-
ches hiher als bei einer herkdmmlichen Mo-
tor-Propeller-Kombination. Beim Starten und
Laufen-Lassen des Mators sind deshalb unbe-
dingt die Oblichen Gefahrenzanen freizuhal-
ten, Ich empfehle fir die Cobra unbedingt ei-
nen Starthelfer, der auch unterwiesen sein
muss, in welche Richtung das Modell beim
Motortest gehalten wird.

Das Zufliegen auf Personen ist absolut tabu!
Uberfliige gehen immer in Pistenachse und
sollten auch nicht zu nahe am Piloten selbst
vorbei verlaufen, Bei Hochstgeschwindigkeit
legt die Cobra immerhin bis zu 100 mfs zu-
riick. Bei sehr tiefen und zu nahen Vorbeifld-
gen kann es deshalb passieren, dass man das
Modell kurzzeitig aus dem Blickwinkel verliert
- mit fatalen Folgen, wenn die Flugbahn leicht
Richtung Boden geneigt war.

Auch sclite nicht unerwahnt bleiben, dass die
Cobra mit einer Spannweite von 122 am eher
zu den kleineren Madellen gehart und bei dan
erfliegbaren Geschwindigkeiten schnell au-
Berhalb der Sichtweite gerdt. Auch fir die Be-
obachtung des restlichen Luftraums solite ei-
ne Person, z.B. der Starthelfer, zur Verfiigung

Im Gegensatz zum:Meotorraum.geht es im Bereich der Servos nicht gar so eng zu.
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TECHMISCHE DATEN

Lange 121 gm T
Spannweite 128 cm
Gewicht (trocken) 2.910 g
Antrieb 05 MAX 31 VRDF

mit BVM-fesonanzrohr
Fropeller 1010 APC
Tank 500 com
Schwerpumkt 115 mm (leerer Tank)
EWD 0 Grad
Motorsturzf
Motorseitenzug  [eweils 1 Grad
Juerruder +10/-5 mm; 20% Expo
Hidhenruder +16 mm; 30% Expo

Hersteller/Bezug  Fliegerland, 69187 Leimen-5t. ligen

Internet: wwnw fliegerlandshop.de

Preis €179~

stehan, sowie es sich bei Modelljet-Flugveran-
staltungen schon etabliert hat.

Mit diesermn Unterkapitel will ich Gbrigens kei-
ne Schwarzmalerei betreiben; der veranwor-
tungshewusste Cobra-Pilot sollte die Gefah-
ren seines Sportgerates aber kennen!

Flugerfahrungen

leder Flug beginnt bekanntlich mit dem Start,
der bei der Cobra aus der Hand erfolgt, We-
gen des hohen Leistungstberschussas haben
wir uns einen sogenannten »EimerAuskipp-
Start« angewdchnt. Dabei wird das Modell
vom Starthelfer etwa im 45°-Winkel nach
oben gehalten und dieselbe Bewegung
durchgefuhrt, die man auch mit einem vollen
Wassergimer machen wirde, um diesen
schwungvoll auszukippen. Auf diese Weise
wird der nicht ganz einfache konventionelle
Wurfstart vermieden, bei dem es durch man-
gelnde Wurfqualitdt auch immer mal wieder
zum anschlieBenden Bodenkontakt mit sofor-
tigem Propellertod kommen kann. Die Cobra
steigt bereitwillig in ihr Elerment, wobei 2u Be-
ginn des Abflugs eine Unterstitzung mit et-
was Hohenruder vorteilhaft ist,

In der Luft verhalt sich die Cobra wie 2in Quer-
rudertrainer, nur eben etwas schneller. Auch

GPS-FLUG

Flugdauer 6 min 08 5 = Maximale Hahendif-
ferenz 546 m = Kumuliertes Steigen 3.753 m
u Zuriickgelegte Wegstrecke 19,53 km = Ma-
ximale Horizontalgeschwindigkeit 34% km'h
= Maximales Steigen 198 kmi'h = Maximales
Sinken 250 km/h.
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bei etwas unruhiger Luft |5uft das Modell wie
auf Schienen, weshalo die Cobra zu meiner
bevorzugten Maschine bei ruppigen Bedin-
gungen geworden ist. Mit den im Kasten an-
gegebenen Ruderauschlagen reagiert das
Modell schon sehr hart auf Steuerbewegun-
gen; fir die ersten Flige oder auch gemiith-
chere Kurven sind deshalb moderatere Einstel-
lungen zu empfehlen. Ich habe mich aller-
dings in Verbindung mit viel Expo an die
Wendigkeit des Modells gewdhnt und fliege
nun auch immer wieder mal bewusst eine
eckige Kurve oder auch eine Spirale aufwirts
mit voll Querruder; aufgrund der sehr hohen
Rollgeschwindigkeit ist dabei aber ein gutes
Auge notwendig. Im richtigen Moment die
Lrehung gestoppt und dann mit einem Ab-
schwung ohne zu drosseln einen Sturzflug
eingeleitet, um anschlieBend mit voll Speed
dber den Platz zu heizen - das bringt nicht nur
fur den Filoten den Kick, den man sich ver-
sprichit. Dies ist auch die bevorzugte Figur auf
Flugtagen, denn die Cobra ist ein Speedma-
dell und keine Kunstflugmaschine.

Die Cobra kann aber auch langsam; das Profil
lasst auch leicht Gberzogene Flugzustande zu,
50 dass man mit etwas Gas und moderatem
Anstellwinkel dem Publikum zeigen kann,
dass das Modell unterhalb der 100 krvh nicht
vorn Himmel fallt. Das Abrissverhalten insge-
samtist sehr zahm. Wird die Cobra mit viel Ho-
henruder ausgebremst, will sie zundchst in
den Sackflug, bevor sie nach weiterer Redu-
zierung cer Fahrt dann doch Gber eine Flache
abkippt. Das unkritische Flugverhalten kemmt
dem Piloten vor allemn bei der Landung zugu-
te und bietet kurz vor dem Aufsetzen die
Maglichkeit, die Fahri aus der Maschine zu
nahmen, indem das Hohenruder langsam bis
zu Vollausschizg durchgezogen wird, Die Co-
bra setzt dann zuerst mit dem Rumpfende auf
und kammt auf trockenem Gras nach fanf bis
zehn Metern zum Stehen.

Flugleistungen

Uber die erreichbare Fluggeschwindigkeit der
Cobra wird viel spekuliert. Ich habe schon

Werte zwischen 250 und 400 km/h gehdrt,
wobei ich letzteren flr absolut unrealistisch
halte. Schon fir meine alte Simprop Speed-
Cobra hatte ich ein Programm geschrieben,
das das Uberfluggerausch analysiert und Gber
den Dopplereffekt die Geschwindigkeit recht
genau ermittelt. Wichftig ist, dass man mit die-
ser Methode nur konstante Horizontalge-
schwindigkeiten ermitteln kann — vorheriges
Anstechen ist also tabu, da sonst die Motor-
drehzahl Ober den gesamten Messhersich
nicht konstant bleibt. Meine Cobra mit der ak-
tuellen Konfiguration, allerdings chne Spin-
ner, wurde auf unserem Platz mit 290 bis 310
kmvh gemessen. Leider habe ich noch keine
Spinnerbefestigungsschraube gefunden, die
den Drehzahlen daverhaft standhalt, Ich
kéinnte mir aber vorstellen, dass ein Spinner
nochmals 10 kméh Geschwindigkeitszuwachs
bringen kann.

Weitere Messflige habe ich mit einem Picola
ria Log mit GPS durchgefiihrt. Die Ergebnisse
eines Messflugs beim Mai-Fliegen 2005 in
Wiehr sind tabellarisch wie auch grafisch dar-
gestellt. Zur Horizontalgeschwindigkeit muss
allerdings gesagt werden, dass diese durch
varheriges Anstechen erreicht wurde. Beein-
druckend finde ich die Steiggeschwindigkeit
von ca. 200 km'h; wie schnell man da auler-
halo der Sichtgrenze gerat, kann sich jeder
selbst ausrechnen.

Fazit

Die Cobra von Fliegerland ist eine tolle Weiter-
entwickiung der Simprop Speed-Cobra. Die
aerodynamischen Verbesserungen sind sinn-
voll und wurden auch gut dosiert, so dass das
Madell nochmals an Endgeschwindigkeit zu-
legen konnte, ohne seine Alitagstauglichkett
zu verlieren.

Wer also in die Speedfliegerei einsteigen will
und mit einem schnellen Querrudertraingr
nicht dlberfordert ist, dem kann ich die Flieger-
land-Cobra uneingeschrankt empfehlen!

Kai Koppenburg
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