Regen, Regen — regen wir uns nicht auf dber
das Wetter, dem der Speed-Cup dieses lahr
fast zum Opfer gefallen ware. Trotz miser-
abler Vorhersagen waren aber von 25 ange-
meldeten Piloten immerhin noch 21 Mutige
mit ihren Helfern zum MFC Dachau gekom-
men, um sich miteinander zu messen. Ich
war mit meiner serienmatigen Fliegerland-
Cobra angeraist, um in der offenen Klasse
anzutreten, und hatte mir als Neuling in der
Wettbewerbsszene eigentlich wenig Hoff-
nung auf einen der vorderen Platze ge-
macht. Hauptgrund fiir meine Teilnahme
war vielmehr meing selbst programmierte
Geschwindigkeits-Messanlage, die  nun
auch mal im harten Wettbewerbsbetrieb
zum Einsatz kommen sollte.

Am Samstag wurde alle Piloten offiziell be-
griiBt und in die Flugsektoren und die Mess-
anlage eingewiesen. Zu diesem Zeitpunkt
war es noch trocken, doch jeder wusste,
dass dieser Zustand nicht lange anhalten
wiirde, Deshalb waren alle Piloten dazu an-
gehalten, nicht nur in der Luft ardentlich
Gas zu geben, sondern auch bei der Flug-
vorbereitung, um moglichst viele Wertungs-
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Wolfgang Haissls sKrafteic Me 163.
Pilot Peter Koppendorfer mit Starthelfer Schorsch Schneiderbauer bei

den Startvorbereitungen mit seinem Eigenbau-Speadmodell.

Topspead 3.5 van Rolf Pietschmann.

fliige vor der groBen Regenfrant durchfiih-
ren zu kénnen Beim Wettbewerb galt es, ei-
ne 150 Meter lange Messstrecke miglichst
schnell und gerade aus beiden Richtungen
7u durchfliegen. Um Windeinflisse zu elimi-
nieren, wurde jeweils der schnellste Fug aus
jeder Richtung herangezogen und der Mit-
telwert gebildet. Parabelflige waren nicht
zulassig und wurden von der Messanlage
nicht gewertet. Dies war beim letzten
Speed-Cup 2004 in Osnabriick anders, wes-
halo dort auch deutlich hiéthere Geschwin-
digkeiten gemessen wurden. Einige Teilneh-
mer hatten mit dieser neuen Randbedin-
gung zu kampfen, insbesonders die
schnellen Pylons mit inren kurzen Hebelar-
men wverlangen vom PFiloten alles ab. Die
Messung wurde mit dem Dopplereffekt
durchgefihrt, fiir die ein Mikrofon mitten in
der Messstrecke Oberflogen werden muss-
te, Die Messanlage werde ich demnéchst in
einem werteren MFI-Bericht vorstellen.

Mach ersten Startschiwi
der Reihenfolge dafStan
gen. Sofern ein Pilo

keiten hatte, wurde sein Flug Gbersprun-
gen, den er zu einem spateren Zeitpunkt
aber nachholen durfte.

Da ich, abgesehen von meinen eigenen Fll-
gen und der erforderlichen \orbergitungs-
zeit, mit den Messungen beschaftigt war, be-
schrdnkten sich meine Beobachtungen wah-
rend dieser teilweise etwas hektischen Phase
des Watthewerbs auf die Aktionen in der Luft
und dber der 200 Meter langen Start- und
Landebahn. Besonders auffillig waren fir
mich die Wertungsflige von Wolfgang Haissl
mit seiner Me 763, Diese wurde konventio-
nell vom Boden gestartet, um dann beim ers-
ten langsamen Uberflug das bremsends
Fahrwerk abzuwerfen, Danach ging es auf
Hohe, um Fahrt aufzunehmen und ohne
merkliche Korrekturen schnurgerade in nied-
riger Héhe durch die Messstrecke zu fliegen.
Hier muss man neidlos anerkennen, dass
Walfgang die saubersten Uberflige geflo-
gen und dadurch auch wirklich das Maxi-
murm aus seinem Modell geholt hat, was am

8Ende mit 292 km/h und dem 8. Platz im Ge-

tklassement zu Buche schlug,

Schorsch Schneiderbaver wirft das Eigenbau-
speedmodell von Peter Koppendorfer.



Ebenfalls beeindruckend war filr mich das
relativ grofe Eigenbaumodell von  Peter
Koppendarfer, das durch den Sound des 15-
com-Rossi-Motors mit offenem  Resarohr
und den exakten Flugstil des Filoten auffiel,
Micht umsanst ist dieses Gespann am Ende
auf Platz 3 gelandet. Letzilich hat Peter
Schmald mit seinem Speedmodell JPT nur
einen Wertungsflug bentigt, um uns allen
die Abgasfahne zu zeigen, Das Modell hat
mit Sicherheit deutlich mehr Potential als die
gewerteten 320 kmi'h, denn bei fast Wind-
stille hat er mit 342 km/h von einer Seite den
schnellsten gewerteten Uberflug des Wo-
chenendes geflogen und dabei durch eine
grofe Héhe noch einiges durch den mess-
bedingten Winkelfehler verschenkt. Leider
waaren die Flige aus der anderen Richtung
nicht so souverdn und haben den Schnitt
gedrickt. Auch Georg Schickels Fago wur-
de klar unter Wert geschlagen, da Georg bei
den ersten FlGgen nicht bewusst war, dass
die Uberflige gerade und auch méglichst
nicht allzu hoch sein sollten. Leider lief bei
seinem letzten Flug, kurz bevor der Regen
einsetzie, trotz exakter Messfllge etwas am
Messrechner schief - sorry, Georg. »Dr, Top-
speeds alias Rolf Pietschmann, Organisator
des Wetthewerbs und 2. Vorsitzenden des
gastgebenden MFC Dachau, konnte mit sei-
nem gleichnamigen Maodell in der 3,5-ccm-
Klasse mit 298 km/h glanzen. Dann kam lei-
der der groe Regen, der eigentlich bis
Sonntagabend nicht mehr aufhérte. Am
Samstag wurde dann der Flugbetrieb bis auf
wenige Tests eingestellt. Trotzdem waren
bis dahin zwei volle Wertungsdurchgénge
geflogen, bis auf digjenigen, die durch tech-
nische Problerne nicht starten konnten,

Am Sonntagmorgen bot sich dann leider ein
dhnliches Bild. Dennoch wurden nach der
Mittagspause nochmals einige Modelle aus-
gepackt und bei teils stromendem Regen
geflogen, um noch eine Wertung zu erhal-
ten oder sich zu verbessern,

Micht unerwahnt bleiben soll =1l Presidentes
Holger Mittelstddt, den man mit zwei Total-
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angesagt!

Einzige Pilotin im Starter-
feld: Alexandra Thurner,
unterstitzt von ihrem
Mann.

verlusten mit Sicherheit als Pechvogel des
Wochenendes bezeichnen kann. Seine ae-

rodynamisch stark modifizierte Cobra hatte
vermutlich auch ganz vorne mitgemischt.
Und dann war daz noch das bulgarische
Teamn, mit 2.200 km zumindest Gewinner
bei der weaitasten Anreise.

Fiir mich als Neuling beim Speed-Cup war es
eine sehr gelungene Veranstaltung mit inte-
ressanten Gesprachen und Diskussionen mit
den Aulerst kollegialen »Freakse aus der
Wetthewerbsszene. GroBer Dank gilt des-
halb nicht nur dem Organisationsteam um
Relf Pietschmann, sondern auch allen teil-
nehmenden Pilaten, die sich auch trotz der
widrigen Bedingungen und mancher techni-
scher Panne nichit die gute Laune nehmen lie-
Ren. Und am Ende konnte auch das miese
Wetter die Vorfreude auf den Speed-Cup
2006 in Osnabriick nicht triben.

Kai Koppenburg



